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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Treibscheibe 

Die Treibscheibe enthSlt eine Nabe 1, an der am Kreisum- 
fang derselben Spelchen 2 radial befestigt sind. An den 
Speichen 2 Ist ein Kranz3 der Treibscheibe befestigt, in des- 
sen Rille langs der Kretsiinte ein frei bewegltcher Belag an* 
geordnet ist der um den ICranz 3 geschlossen ist und diesen 
nach dem Bogen der Umschiingung der Treibscheibe durch 
ein Sell 8 umschlieSt. Der bewegliche Belag besteht aus 
Selctionen 4 eines Profitstreifens, die aus einem 
(Gieit-)Lagerwerkstoff ausgefOhrt sind und mft Zwischen- 
rSumen 5 in bazug aufelnander angeordnet und an einem 
Streif en 6 aus etastlschem Material bef estigtsind. 
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Patentanspruch 
Treibscheibe, enthaltend 

— eineNabe, 5 

— Speidien, die am Kreisurafang der Nabe 
radial befestigtsind, 

— einen an den Speichen befestigten Kranz, 

— einen f rei beweglichen Belag, der langs der 
Kreislinie in der Rille des Kranzes angeordnet lo 
ist, um den Kranz geschlossen ist und diesen 
entsprechend dem Bogen der Umschlingung 
der Treibscheibe durch dn Seil umsdilieBt so- 
wieinFonn 

— eines Streif ens aus elastischera Material, der is 
mit dem Seil kontaktiert, und 

— eines Profilstreifens ausgebildet ist, der sich 
zwischen dem Kranz und dem Streif en aus ela- 
stischem Material befindet und aus Sektionen 
besteht, 20 

dadurch gekeonzeichniet, daB 

— die Sektionen (4) des Profilstreifens aus ei- 
nem (Gleit-)Lagerwerkstoff ausgeftihrt, mit 25 
Zwischenraumen (5) in bezug aufeinander an- 
geordnet und am Streifen (6) aus elastischem 
Material starr bef estigt sind 



Beschreibung 



30 



Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf Hohenfdr- 
dereinrichtungen, insbesondere auf Treibscheiben. 

Die vorgeschlagene Erfindung kann an Schachtfdr- 
deranlagen, in Flaschenzugblocken von Bohranlagen, an 35 
Seilrollen von Baggern, an Turmseilrollen von Hoch- 
6f en u, dgl mit Erf olg angewendet werden. 

Bei den allgemem bekannten weit verbreiteten Seil- 
lenkscheiben verwendet man zur Erhohung der Nut- 
zungsdauer derselben sowie der mit ihnen kontaktieren- 40 
den Seile in der Regel einen auswechselbaren Belag, der 
im Treibscheibenkranz unbeweglich befestigbar ist Bel 
Verwendung eines derartigen Belags nutzt jedoch das 
Seil wahrend seiner entweder durch dessen Rutsch oder 
elastische Dehnung bewirkten Verschiebung relativ 45 
zum Belag mit seiner geriffelten OberflSche den Belag 
beschleunigt ab. Zugleich muU man bemerken, daB zur 
Auswechselung des verschlissenen Belags, der im Treib- 
scheibenkranz unbeweglich befesdgt ist, bei den be- 
kannten Konstruktionen ein grofier Zeitaufwand erfor- 50 
derlich ist Dies hangt damit zusammen, daB einzelne 
Einlagen des Belags in der Ringnut des Kranzes unter- 
gebracht werdexi, wohin man sie Qber spezielle Monta- 
gedffnungen einbringt, deren Ahzahl besdu'Snkt ist und 
eine bis zwei Offnungen nicht flbersteigt. AuBerdem 55 
muB vor der Auswechseiimg des Belags das Seil von der 
Scheibe abgenommen werden. Der grofle Zeitaufwand 
fiir die Auswechselung des Belags zieht erhebliche dko- 
nomische Verluste nach sich. So z, B. f unktioniert in der 
Periode der Auswechselung des verschlissenen Belags, 60 
der sich in der Nut einer Schachtseilrolle befindet, die 
Forderanlage nicht und der unterirdische Betrieb steht 
imGrunde still. 

An den Flaschenzugblocken von Bohranlagen hat 
man wegen des erforderlichen groBen Zeitaufwandes 65 
fdr die Auswechselung des verschlissenen Belags auf die 
Verwendung von mit Belag versehenen Treibscheiben 
iiberhaupt verzichtet, da eine langwierige Stillegung der 



Bohranlage zu Komplikationen im Bohrloch und zum 
Verlust desselben ftthren kann. Zu gleicher Zeit /jnngt 
der Betrieb von nicht mit Belag versehenen SeilroUen 
eines Flaschenzugsystems wegen der niedngen be- 
triebszeit der Seilrollen und F6rderseile emen betracht- 
lichen okonomischenSchaden. ^ 1. 

In diesem Sinne wird die Bauart einer Treibscheibe 
bevorzugt (siehe den UdSSR-Urhebersdiein Nr. 
6 00 082. B 66 D 3/08), die eine Nabe mit einem KJ-anz . 
enthalt. in dessen Rille ein als geschlossener ProRlstrei- 
fen ausgebUdeter beweglicher Belag untergcbracht 1st. 
Wahrend der Arbeit eines solchen Belags verschiebt 
sich das Seil nicht relativ zu ihm, sondera verschiebt sich 
zusammen mit dem Belag relativ zum Treibscheiben- 
kranz. liicrbei nutzt die geriffelte OberflJiche des Seils 
den Belag praktisch nicht ab. Der Belag ver^chleiBt 
langsam auf der Seite des glatten Treibscheibenfaranzes 
unter den VerhMltnissen der Wirkung von spezifischen 
DrUcken bedeutend kleinerer GrdBe als dies bei der 
Abnutzung des Belags durch das Seil beiden vorstehend 
beschriebenen allgemein bekannten Konstruktionen 
von mit Belag versehenen Seillenkscheiben der FaU i^ 

Daneben macht die Ausfiihrung des beweghchen Be- 
lags in Form eines Profilstreifens es mOglich, eine opera- 
tive Auswechselung des verschlissenen Belags sogar oh- 
ne Abnahme des Seils von der Treibscheibe durchzufUh- 
ren. Dies erdffnet die Moglichkeiten einer breiten An- 
wendung des beweglichen Belags in Flaschenzugsyste- 
men von Bohranlagen. Die Operation des Herauszie- 
hens des verschHssenen Belags aus dem Treibscheiben- 
kranz und das Hineinziehen eines neuen Belags in den 
Treibscheibenkranz kann von dem sich langsam bewe- 
genden Seil ausgefOhrt werden. Die Arbeit des Monta- 
gearbeiters besteht in diesem Fall im Trennen der fcn- 
den des verschUssenen beweglichen Belags, un Embrin- 
gen eines neuen Belags unter das SeU auf ^er 2>eite 
seines Auflaufs auf die Treibscheibe und - nach dem. 
Hineinziehen des Seils in den Treibscheibenkranz - im 
SchlleBen der Enden des beweglichen Belags um den 
Kranz zu einem Ring. , 

Jedoch ist infolge der Entstehung von hohen K-ontakt- 
spannungen zwischen Treibscheibenkranz und Profil- 
streifen ein intensiver VerschleiB des Belags zu ver- 
zeichnen, welcher eine Stillsetzung von Hebezeugen 
zwecks Auswechslung des Belags erf orderlich macht 

Zur Erhohung der Zuverlassxgkeit des beweglichen 
Belags wird der Profilstreifen (siehe den UdSSR-Urhc- 
berschein Nr. 7 83 210, B 66 D 3/08), aus emem gum- 
mierten Band mit Abschnitten ausgeftihrt, die auf der 
Seite des Kontaktes mit dem Treibscheibenla-anz nut 
Epoxidharz getrankt sind und mit nicht getrSnkten Ab- 
schnitten abwechseln. , 

Jedoch erfahrt der Belag in Form eines gunimierten 
Bandes. das die Treibscheibe mngs der Kxeislinie des 
Kranzes umfaBt, Zugspannungen, die von den FliehKrat- 
ten auBerhalb des Bogens der Umschlingung der Treib- 
scheibe durch das Seil herrUhren, sowie Zugspannun-. 
gen, die durch die Wirkung von ReibungskrUf ten bei der 
elastischen Dehnung des Seils auf dem Umschlingungs- 
bogen bedingt sind. Hierbei kdnnen die letzteren be- 
trfichtliche Werte erreichen. da wegen der vorhandenen 
groBen Adhasionskrafte zwischen Belag und SeU der 
Belag gezwungen ist, oszillierende Bewegungen des 
Seils zu wiederholen, die wahrend der elastischen Deh- 
nung desselben stattfinden und deren Amplitude Oj5 bis 
3 mm erreichen kann. Die Zugspannungen im Seil und 
die rait diesen zusammenhtagenden Verformungen 
kdnnen kritische Werte ftir den Belag erreichen, was 
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ein'e unzullissig hohe bleibende Verformung desselben 
zur Folge hat Die bleibende Verformung, die sich fiber 
die Ltoge des Belags allmahlich anhauft, fflhrt zu einer 
solchen Verl^ngerung desselben, da0 ein Austritt des 
Belags unter dem Seil hervor und einc St6rung seiner 
normalen Arbeit niCgUch waren. 

Der Belag ist ebensq wie das Seil unbeweglich relativ 
zu den peripheren Abschnitten des Umschlingungsbo- 
gens und verschiebt sich gleichzeitig in der Umgebung 
der Auf lauf- und Abiaufpunkte des Sells. Folglich ist ein 
Abschnitt des Belags eingeklemmt, wShrend zwei ande- 
re osziliierende Bewegungen zusanunen mit dem Seil 
voUfiihren, indem sie bald iSnger, bald k&rzer werden 
und deninach dabei Zugspannungen erfahren/ welche 
unter den Bedingungen einer Querschnittsschw^chung 
des beweglichen Belags und im ProzeB des Verschleifies 
des Belags besonders gefahrlich sind. 

Hierbei kann die wechselnde schwingende Art der 
Spannungen, bedingt durch die elastische Seildehnung, 
im Belag ErmQdungserscheinungen hervorrufen, wo- 
durch die BetriebszuverlSssigkeit des Belags zurUck- 
geht, was unter den Bedingungen einer Schwachung 
seines Querschnitts und einer Verminderung der Festig- 
keit des beweglichen Belags wahrend semes Verschlei- 
fies sehr gef Shrlich ist. 

Es ist eine Treibscheibc bekannt (siehe den UdSSR- 
Urheberschcin Nr. 7 07 880, B 66 B 15/04), die eine Na- 
be mit an ihrem Kreisumfang radial befestigten Spei- 
chen enthalt, as welchen ein Krahz befestigt ist. In der 
Rille des Kranzes ist ein frei beweglidier Belag l^ngs 
der Kreislinie angebrdnet, der urn. den Kranz geschlos- 
sen ist und ihn entsprechend dem Bogen der Umschlin- 
gung der Treibscheibe durch ein Seil umschlieBt Der 
Belag ist in Form eines Streifens aus elastischem Mate- 
rial, der mit dem Seil kontaktiert, und eines metallischen 
Profilstreifens ausgebildet, der sich zwischen dem 
Kranz und dem Streifen aus elastischem Material befin- 
det und in der Rinne starr befestigt ist Der Profilstreifen 
besteht aus Sektionen, zwischen denen Schmierungsein- 
heiten angeordnet sind, und weist auf der dem Streifen 
aus elastischem Material zugekehrten Seite einen ver- 
schlelfifesten Oberzug auf. 

Jedoch besitzt der Belag der bekannten Treibscheibe 
eine unzureichende ZuverlSssigkeit die durch den in 
ihrer Rille vorhandenen metallischen Profilstreifen, der 
als Rinne ausgebildet und in der Rille ohne Zwischen- 
r^ume befestigt ist, sowie durch einen intensiven Ver- 
schleiB des Streifens aus elastischem Material tnfolge 
seines Rutschens relativ zum Treibscheibenkranz be- 
dingt ist 

Somit ist die niedrige ZuverlSssigkeit des Belags eine 
Folge der Unfahigkeit der bekannten Konstruktion, 
gleichzeitig zwei Punktionen zuverlassig zu erfullen, 
und zwar das Seil und den Treibscheibenkranz gegen 
VerschleiB zu sichera und zuverlassig als Tragelement 
zu fungieren, das den Belag im Treibscheibenkranz fest- 
halt 

Der vorliegenden Erfindung iiegt die Aufgabe zu- 
grunde, eine Treibscheibe zu schaffen, deren konstrukti- 
ve AusfQhrung es gestattet, die Lebensdauer der Treib- 
scheibe und des Seils durch Vermeidung des Seilrut- 
schens in bezug auf den TVeibscheibenkranz, durch Ver- 
minderung von zwischen der AuflageflSche der Treib- 
scheibe und den DrShten des Hubseils entstehenden 
Kontaktspannungen und dui-ch Ausgleich von im ma- 
schinenseitigen Seilstrang und im flberhSngenden Teil 
des Hubseils entstehenden dynamischen Spannungen zu 
erhdhen. 



Die gestellte Ailfgabe wbrd dadurch gcldst, daB in der 
Treibscheibe, die eine Nabe mit am Kreisumf ang.dersel- 
ben radial befestigten Speichen enthSlt, an denen ein 
Kranz befestigt ist, in dessen Rille langs der Kreislinie 
- 5 ein frei beweglicher Belag angeqrdnet ist, welcher um 
den Kranz geschlossen ist, diesen entsprechend dena 
Bogen der Umschlingung der Treibscheibe durch ein 
Seil umschlieBt unjd m Form eines Streifens aus elasti- 
schem Material, der mit dem Seil kontaktiert, und eines 
10 Profilstreifens ausgebildet ist, der sich zwischen dem 
Kranz und dem Streifen aus elastischem Material befin- 
det und aus Sektionen besteht, erfindungsgemaB die 
Sektionen des Profilstreifens aus einem Lagerwerkstoff 
ausgefuhrt, mit Zwischenraumen in bezug aufeinander 
15 angeordnet und am Streifen aus elastischem Material 
Starr befestigt sind. " . 

Die vorgeschlagene Erfindung gestattet es, die Le- 
bensdauer der Treibscheibe und des mit ihr kontaktie- 
renden Seils veriangern und somit die Leistung einies 
20 Hebezeugs zu steigera 

Im folgenden wird die Erfindung an einem konkxeten 
Beispiel ihrer Ausfiihrung unter Bezug auf Zeichnungen 
erlautert, in denen zeigt 

Kg. 1 die Gesamtansicht einer Tirdbscheibe gemSB 
25 der Erfindung, 

Fig. 2 eine Ausfilhrungsform des beweglichen Belags 
im Schnitt in Richtung der Linie II-II von Fig. 1 , 

Rg. 3 den beweglichen Belag im Sclmitt in Richtimg 
der Unie III-III vonFig. Z 
30 Eine erfindungsgem^e Treibscheibe enthalt eine Na> 
be 1 ( Fig. 1), an der am Kreisumfang derselben Spei- 
chen 2 radial befestigt sind. An den Speichen 2 wird ein 
Kranz 3 befestigt, in dessen nach aufien gerichteten Ril- 
le langs der Kreislinie ein frei beweglicher Belag ange- 
35 ordnet ist, der um den Kranz 3 geschlossen ist und die- 
sen entsprechend dem Umschlingungsbogen um- 
schlieBt. 

Der bewegliche Belag ist in Form von Sektionen 4 
(Fig. 2) eines ProfilsU-eifens ausgefuhrt, der aus einem 

40 Lagerwerkstoff gefertigt ist Die Sektionen 4 (Fig- 3) 
sind (Gleit-) mit Zwischenraumen 5 in bezug aufeinaii- 
der angeordnet und an einem aus elastischem Mateial 
bestehenden Streifen 6 (Fig, 2) z. B. mit Hilfe von Nieten 
7 befestigt Auf dem Streifen 6 befindet sich wahrend 

45 desBetriebsderHebevorrichtungeinSeiia 

Die Treibscheibe arbeitet folgenderweise. Bei der Ar- 
beit der Treibscheibe gleitet (rutscht) den in Augenblik- 
ken des Rutschens des Seils 8 relativ zur Treibscheibe 
der bewegliche Belag zusammen mit dem Seil 8 relativ 

50 zum Kranz 3 durcL Da hierbei das Material der Sektio- 
nen 4 des Profilstreifens hohe Gleiteigenschaften be- 
sitzt, ist der VerschleiD des Belags gering, wodurch die 
Lebensdauer desselben erhoht wird An der Stelle des 
Kontaktes mit dem Seil 8 besitzt der Streifen 6 guit 

55 elastische Eigenschaften, so dafi das Seil 8 in die Ober- 
fl&che des Streifens 6 (Fig- 2) eingedrflckt wird- Dies 
wirkt sich gOnstig auf die VerschleiBfestigkeit (die Nut- 
zungsdauer) des Seils 8 aus, well die Kontaktftache um 
einige zehn Male anwSchst, wahrend die GrdBe der 

60 Kontaktspannungen dementsprechend abnimmt 

Da auBerdem der Reigungskoeffizient zwischen dem 
Seil 8 und dem Streifen 6 groBer als der zwischen den 
Sektionen 4 des Profilstreifens und dem Treibscheiben- 
kranz 3 ist, wird die Mdglichkeit des Gleitens (Rut- 

65 schens) des Seils 8 relativ zum Streifen 6 verhindert, was 
die Lebensdauer des letzteren verlangert 

Die Rolle der ZwischenrSume 5 (Fig. 3) zwischen den 
Sektionen 4 des Profilstreifens besteht in der ErmCgli- 
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chuhg der Biegting des Streifen$.6 bei dessen SchlieBen 
in Form eines Ringes um den Kranz 3. 
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